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Radwegebau im Westerwald, neues Radverkehrsgesetz

Sehr geehrte Frau Schneider,

sehr geehrte Frau Molsberger-Lange,
sehr geehrter Herr Busch, '
sehr geehrter Herr Beckmann,

sehr geehrter Herr Trauth,

zunachst vielen Dank fur Ihre Wiinsche, Gber die ich mich sehr gefreut habe.

Ich weil, dass Sie sich seit Jahren mit groBem Engagement fir eine Verbesserung der
Radinfrastruktur und insbesondere fiir eine attraktive Radwegeverbindung zwischen
Holler und Montabaur einsetzen. Ebenso ist mir bewusst, dass der bisherige Projekt-
verlauf aus Ihrer Sicht zu langsam voranschreitet. Gerade deshalb ist es mir wiéhtig,
ihnen den aktuellen Sachstand darzustellen.

Ich unterstiitze ausdriicklich Verbesserungen der Radinfrastruktur vor Ort und insbe-
sondere auch im Westerwald. Nach meiner Einschatzung ist es jedoch von grundlegen-
der Bedeutung, dass die Entscheidung tber den kiinftigen Trassenverlauf auf einer be-
lastbaren und nachvollziehbaren Variantenuntersuchung basiert. Nur wenn eine Vor-
zugsvariante sowohl fachlich tiberzeugt als auch eine realistische Perspektive hinsicht-
lich Genehmigungsfahigkeit, Wirtschaftlichkeit und spéaterer Umsetzung bietet, kann
das Projekt dauerhaft erfolgreich vorangebracht werden.

1/3



RheinandDfalz

MINISTERIUM DES INNERN,
FUR INTEGRATION
UND VERKEHR

Vor diesem Hintergrund ist es aus meiner Sicht nachvollziehbar, dass der Landesbe-
trieb Mobilitat (LBM) fir die Bewertung der moéglichen Trassen einen umfassenden Kri-
terienkatalog entwickelt hat. Dieser erméglicht eine objektive Beurteilung der einzelnen
Varianten unter anderem hinsichtlich Alltagstauglichkeit, Akzeptanz, Umweltvertraglich-
keit und Wirtschaftlichkeit. Die Festlegung einer Vorzugsvariante ist das Ergebnis einer
Vielzahl fachlicher Abwagungen und kann daher nicht allein an einem einzelnen Krite-
rium ausgerichtet werden.

Nach dem aktuellen Stand ist die Vorplanung im Rahmen der Machbarkeitsstudie in-
zwischen nahezu fertiggestelit. Ich habe den LBM daher gebeten, die Ergebnisse un-
mittelbar nach Abschluss der fachlichen Priifung nach Maéglichkeit im Sommer dieses
Jahres zu verdéffentlichen.

Mir ist bewusst, dass eine Vorzugsvariante nicht alle Erwartungen gleichermalen erfal-
len kann und regelmaBig einen ausgewogenen Kompromiss zwischen unterschiedli-
chen Interessen darstellt. Ich werbe deshalb bereits heute fir ein konstruktives und ko-
operatives Miteinander aller Beteiligten.

Mit dem Abschluss der Machbarkeitsstudie ist das Projekt keineswegs beendet, son-
dern es beginnt erst die eigentliche Umsetzungsphase. Auf die Festlegung der Vorzugs-
variante folgen die konkrete Planung, die Schaffung des erforderlichen Baurechts sowie
die Sicherung der Finanzierung. Diese Schritte sind anspruchsvoll und nehmen erfah-
rungsgemal Zeit in Anspruch. '

Fur die Ihrerseits angefihrte Radverkehrsfiihrung von Simmern in Richtung Neuhéausel
existiert im Abschnitt bis"zum Sportpiatz bereits ein Radweg. In der Weiterfihrung
kommt ausschlieBlich ein unselbststandiger Radweg im Zuge der K 113 in Betracht, fur
den Baurecht tiber ein planerisch vereinfachtes Abstimmungsverfahren erreicht werden
soll. Insofern sind die Rahmenbedingungen mit einer Radverkehrsfuhrung zwischen
Holler und Montabaur nicht vergleichbar, so dass letztlich die ortlichen Gegebenheiten
und planerischen Optionen die in Frage kommenden Trassenverlaufe bestimmen.

Unabhangig davon steht der LBM, insbesondere auch mit seiner regionalen Dienststelle
in Diez, derzeit vor der Aufgabe, zahlreiche bedeutende Infrastrukturmanahmen
parallel zu betreuen. Hierzu zahlen unter anderem aufwandige Radwege-Projekte im
. Mittelrheintal im Zusammenhang mit der Bundesgartenschau 2029 oder auch der
Siegtal-Radweg.

2/3




Rheinlandpfalz
MINISTERIUM DES INNERN,

| FUR INTEGRATION
UND VERKEHR

Diese mussen entsprechend der verfiigbaren personellen und finanziellen Ressourcen
ebenfalls bearbeitet werden. Dies andert jedoch nichts daran, dass auch die
Radwegeverbindung Holler — Montabaur ein wichtiges Projekt bleibt und mit Nachdruck
weiterverfolgt wird.

Was schlieRlich das von lhnen angesprochene Radverkehrsgesetz auf Landesebene
betrifft, gilt es zunachst, die fachlichen und rechtlichen Grundlagen sowie die strategi-
sche Ausrichtung sorgfaltig zu erértern. Die weiteren Gesprache und Prifungen werden
zeigen, welche Ansatze sich fur eine entsprechende Ausgestaltung und Umsetzung
eignen.

Mit freyndlichen Grif3en
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