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VorUberlegungen zur Alltagstauglichkeit einer SWECO

Radverbindung

Ziel: Entwicklung einer durchgangigen, alltagstauglichen Geh- und Radwegelinienfihrung von Holler nach
Montabaur

Abgestimmte Kriterien:

Regelbreiten

Ganzjahrige
Befahrbarkeit

>> Entsprechend der Gegebenheiten wird empfohlen:
- gemeinsamer Geh- und Radweg (2,50 m)
- Asphaltbauweise

Schwarz = Bestand
Rot = Planung 11.09.2023

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER



Bewertungsmatrix

Bewertungskriterien

++ = alltagstauglich (abgestimmte Kriterien voll erfillt)
+ = eher alltagstauglich (abgestimmte Kriterien zum grof3ten Teil erflillt)
Alltagstauglichkeit 0 = abgestimmte Kriterien zum Teil erfullt
- = eher nicht alltagstauglich (nur wenige Kriterien erfullt)
-- = nicht alltagstauglich (nahezu keine Kriterien erfullt)
++ = sehr direkt
+  =direkt
Direktheit 0 =normal
- = geringe Umwege
o - =grole Umwege Durchschnitts-
Reisezeit
++ = geringe Verlustzeiten wert
+ = moderate Verlustzeiten
Halte 0 = durchschnittliche Verlustzeiten
- = Uberdurchschnittliche Verlustzeiten
-- = hohe Verlustzeiten
++ = sehr gut (getrennte Fihrung von MIV und FulRverkehr)
Verkehrs- + = gut (getrennte Fihrung vom MIV)
. . 0 = durchschnitt
sicherheit - = schlecht (Fuhrung auf der Fahrbahn mit MIV, Tempo > 30 km/h)
cherhei -- = sehr schlecht (Fuhrung auf der Fahrbahn mit MIV, Tempo > 50 km/h) Durchschnitts-
Sicherheit ++ =sehr gut (Fihrung entlang belebter Stral3e, komplett beleuchtet) wert
Soziale +  =gut (Fuhrung entlang StralRe, zum Grol3teil beleuchtet)
) ) 0 = durchschnitt
Sicherheit - =schlecht (Fuihrung abseits von StraRen, zum GroRteil unbeleuchtet)
-- = sehr schlecht (Flihrung abseits von Stral3en, nahezu nicht beleuchtet)
++ = sehr gute Umsetzbarkeit (kein Grunderwerb erforderlich, kein Eingriff in Natur)
Umsetz- + = gute Umsetzbarkeit (geringer Grunderwerb erforderlich, geringer Eingriff in Natur)
. 0 = durchschnittliche Umsetzbarkeit
barkeit - = schlechte Umsetzbarkeit (hoher Grunderwerb erforderlich, starker Eingriff in Natur)
Realisier- -- = sehr schlechte Umsetzbarkeit (sehr hoher Grunderwerb erforderlich, sehr starker Eingriff in Natur) Durchschnitts-
barkeit ++ = keine Kosten (Verbesserung ohne Kosten) wert
Kosten- +  =geringe Kosten (Ummarkiergng)
aufwand 0 = moderate Kosten (erf. Angleichungen)

hohe Kosten (Querschnittsanderung)
sehr hohe Kosten (Bauwerk und Querschnittsanderung)

SWECO ﬁ
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MACHBARKEITS-

_ UNTERSUCHUNG!/
~ VARIANTEN

Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz
(Zustimmung vom 15.10.2002)



Datengrudlage: Geobasisinformaton der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz
(Zustimmung vom 15.10.2002)

MBU RADWEG MONTABAUR HOLER

Route
hellrot

Route
dunkelrot

Route
grin

Route
gelb

Route
dunkelrot:

Route
hellrot:

SVVE(HD]ES:

Systemskizze /
Ubersichtskarte

Vorzugsvariante: L 326 sudlicher Abschnitt, von
Holler KP Hauptstrafl3e/Niederelberter Str. bis KP
L 236/L 313 (L&nge ca. 1,6 km)

Vorzugsvariante: L 326 nérdlicher Abschnitt, von
KP L 313/L326 bis Peterstorstral3e/ Auf dem Kalk
(Lange ca. 0,4 km)

Alternativroute L313 von Gelbachtalstral3e Uber
KP L 313/Wirzenborner Straf3e und L 313 (L&nge
ca. 3,0 km).

Alternativroute L 313 Pappellallee von KP L
236/L 313 nach Osten bis Wirzenborner Str. und
Wirzenborner Stral3e Richtung Montabaur bis
Hammerweg (Lange ca. 1,2 km)
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Gliederung Detallbetrachtung / Steckbriefe

Route
Route grin
hellrot

Route

gelb
Route

dunkelrot

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

Route dunkelrot

Teilabschnitt 1: L 326 Holler — Einfahrt Klarwerk

Teilabschnitt 2: Bauwerk L326 / Niederelberter

Bach
— Variante 1: eigenstandige Radverkehrsbriicke
— Variante 2: Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn

Teilabschnitt 3: L 326 Abzweig Ost in Linkskurve
bis KP L 326/L 313

Route hellrot

Teilabschnitt 1: Bauwerk L326 / B49 inkl. KP
— Variante 1: beidseitiger Radweg durch beidseitige
Kappenverbreiterung
— Variante 2: eigenstandige Radverkehrsbricke

— Variante 3: einseitiger Zweirichtungs-Geh- und Radweg durch

einseitige Kappenverbreiterung
— Variante 4: Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Teilabschnitt 2: KP L 326/B 49 bis Ortseingang

SWECO ﬁ

Teilabschnitt 1: Pappelallee KP L
236/L 313 bis KP L 313/B 49

Teilabschnitt 2: Pappelallee KP L
313/B 49 bis Wirzenborner Str.

Teilabschnitt 3;: Wirzenborner Str.

bis Hammerweg

Teilabschnitt 1;: Feuerwehr Holler
bis Gelbachtalstral3e

Teilabschnitt 2: Forst/ und
Landwirtschatsweg KP L 313

Teilabschnitt 3;: Wirzenborner
Str. bis Pappelallee von KP L
313

8
11.09.2020



SWECO %

ROUTE DUNKELROT

NIV 2 & - A
atengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz
(Zustimmung vom 15.10.2002)



Route
hellrot

Route
dunkelrot

Route dunkelrot - Teilabschnitt 1 SWECO 28
L 326 Holler — Einfahrt Klarwerk

Beschreibung Merk.poste_n : :
_ « Biotop im Bereich Niederelberter Bach
* L 326 Holler Richtung Montabaur «  Eingriff in Baumbestand, dkologische
+ Bestandsquerschnitt Regelbreite: Ausgleichsmalinahmen erforderlich
Route ca. 6,50 m « Beleuchtung
gran « Keine Radverkehrsanlage .
J Randbedingungen / Schatzung
« Tempo 100 aul3erorts « ~125.000€
Datengrundlage: Geobafisinformution derl Vermessungs- und K O n Zept
Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom
e « Fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO) im
Zweirichtungsverkehr (2,50 m) 6stlich der L 326
Route
elb
9 - v : rvc;/ Mf{}ﬁ Vorzugsvariante - Route
?Ii;:\?q dunkel- und helirot
Eh A
T
> STh

r A =]

. el Clﬁ'#\ﬁ 65bis70m e
. - | E ] S G&RwW B
| % 9

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Katasterverwaltung 10
MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002) 11.09.2020



Route dunkelrot - Teilabschnitt 2
Bauwerk L326 / Niederelberter Bach

Route
hellrot

Route
dunkelrot

Beschreibung
* L 326 Holler Richtung Montabaur
* Bestandsquerschnitt Regelbreite: 6,50 m

Route
grun « Keine Radverkehrsanlage
* Tempo 100 aul3erorts
» Engstelle Brickenbauwerk tber den
Niederelberter Bach
1
|
atengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und
erverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002)
Konzept
Rolléte « Variante 1: eigenstandige
ge

Radverkehrsbrticke (Folie 22)

« Variante 2: Fuhrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn (Folie 23)

Bestand &/

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

SWECO ﬁ

Die Fuhrung des Radverkehrs auf der

Fahrbahn ist It. Richtlinien (ERA; RAL)

unter Bertcksichtigung der folgenden

Aspekte moglich:

- Stéarke und Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

- Schwerverkehrsanteil,

- Starke des Radverkehrs

-> Daten nicht verfigbar

Vorzugsvariante - Route
dunkel- und hellrot

475

6.5 bis 7.0m L 175 25 50

(ﬁ =EAR
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Konfliktpunkt Bauwerk L326 / Niederelberter Bach SWECo 2§

Variante 1: eigenstandige Radverkehrsbriicke

Randbedingungen / Schatzung

« ~815.000€
. Route Konzept Merkposten
h(SI:Jr:i grun . eigenstandige FuRk- und « Abstimmung mit Baulasttrager A _
Radverkehrsbriicke 6stlich * Beleuchtung _ “g;’cl e hatnor €
des Briickenbauwerks * Geringer Grunderwerb erforderlich 5 [\n’rgﬂﬁ}"
(4,0 m Breite) . E?ngr?ﬁe_z in Biotop _ @\f»k}gy&
*  Eingriff in Baumbestand, 6kologische > &Y -
Ausgleichsmal3nahmen erforderlich o /cx@s“’ 6sbis7om 175, 25
’ F " 5  G&RW
L= 8, 0
Route
dunkelrot

Route
O gelb

— S S— — S— — —
e W ——

——— A ——
—— L — —

~_Flurstiicksgrenze
Planung

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002)
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Konfliktpunkt Bauwerk L326 / Niederelberter Bach

Variante 2: Fuihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Konzept
» Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn

» Ggf. Geschwindigkeitsreduzierung im

Route Bereich des Brickenbauwerks bis auf
Route gran 50 km/h
hellrot ;
« Hinweis auf Radverkehr mittels
Verkehrszeichen 138 Radfahrer
«  Ggf. Anordnung Uberholverbot von
Radfahrenden (Uberholverbot von
einspurigen Fahrzeugen an
Engstellen)
Route
dunkelrot Route
gelb

O

Planung

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

Merkposten

Abstimmung mit Baulasttrager
bzgl. Geschwindigkeitsreduzierung/
Uberholverbot

Objektive und subjektive
Sicherheitsdefizite flr den Rad-
und FulRverkehr

Unginstige Fuhrung der
FulRganger

Beleuchtung

Verkehrserhebungen erforderlich
Eingriff in Baumbestand,
Okologische
Ausgleichsmalinahmen erforderlich

. ~_Flursticksgrenze

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002)

SWECO ﬁ

Randbedingungen / Schéatzung
« ~40.000 €

Vorzugsvariante - Route
dunkel- und hellrot

B5his7T0m 1.75 25
F S "G&RW B
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Route dunkelrot — Teilabschnitt 2: Variantenvergleich SWECO 25

Teilabschnitt 2
Bauwerk L326 / Niederelberter Bach
Route _ ) ] ]
Route griin Bewertungskriterien Variante 1 Variante 2
hellrot
Alltagstauglichkeit ++ -
Direktheit ++ ++
Reisezeit ++ +
Halte ++ +
Verkehrssicherheit + --
Sicherheit + -
Soziale Sicherheit + +
Route
dunkelrot .
Umsetzbarkeit - ++
O Realisierbarkeit -- +
Kostenaufwand -- +
Gesamtergebnis 3 0
++ sehr gut (2); + gut (1); O=okay (0);
- =schlecht (-1); -- = sehr schlecht (-2)
MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER Die Gesamtbewertung fir ein Kriterium ergibt sich aus der Summe "

der beiden Unterkriterien und wird immer abgerundet 11.09.2020



Route
hellrot

Route
dunkelrot

Route dunkelrot - Teilabschnitt 3
L 326 Abzweig Ost in Linkskurve bis KP L 326/L 313

Beschreibung
» L 326 Holler Richtung Montabaur

» Bestandsquerschnitt Regelbreite:
rd. 6,50 m

* Keine Radverkehrsanlage
* Tempo 100 aulerorts

Route
gran

Konzept

« Fahrbahnbegleitender Geh- und
Radweg (Zeichen 240 StVO) im

\

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und
Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.200

der L 326

Route

gelb grundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und
terverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.200:

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

Zweirichtungsverkehr (2,50 m) 6stlich

SWECO ﬁ

Merkposten
» Starke Steigung Richtung Montabaur
* Landeanflug Flugplatz Montabaur

Randbedingungen / Schéatzung
« ~720.000€

Vorzugsvariante - Route
dunkel- und helirot

4.75 i

4«-:-#\5
e tlf‘;' B.5bis7,0m p LTS5 4, 25 50
! F " S GAaRW B
I

N 6.5bis7,0m L 175 , 25 50 1.0p
S "G&RW B M

: & 8, ik
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SWECO %

ROUTE GELB

g e 2 P )\ % o

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz
(Zustimmung vom 15.10.2002)



Route
hellrot

Route

- Teilabschnitt 1 sweco 2§

Feuerwehr Holler bis Gelbachtalstral3e

Beschreibung Merkposten
Route : «  Zur Verbesserung der
i » Forst- und Landwirtschaftswe : :
grin g Alltagstauglichkeit zu empfehlen:
« Asphaltiert, teilw. beschadigt durch Wurzeln — Beseitigung von
« Benutzungsrecht fiir FuB- und Radverkehr, Oberflachenschaden
aber Vorrang des landwirtschaftlichen — Beleuchtung
Verkehrs
« Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme Randbedingungen / Schatzung
B « Keine Kosten wg. Beibehaltung des
= N Bestands
~ hgatengrjtind,ltzgef(; sisi tion der Vermessungs- undk,
é -Katasterverwaltung Rheinlandg8falz (Zu{ : Konzept
Route ;

gelb * Beibehaltung des Bestandes

17
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- Tellabschnitt 2

Forst/ und Landwirtschaftsweg von KP L 313

Beschreibung

Route
grin .
» Unbefestigt
o =
£ 9 * Unbeleuchtet
S o
x c
Konzept
<)
= Datengrundlage: Geobasisinformation der.Vermessungs- und
[CRNO] Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002)
2 X
S
© 5
X ©
Route
gelb

Bestand

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

» Forst- und Landwirtschaftsweg

« Beibehaltung des Bestandes

SWECO ﬁ

Merkposten
* Zur Verbesserung der
Alltagstauglichkeit zu empfehlen:
— Asphaltierung
— Beleuchtung
— Freimachung des lichten
Raumes von Bewuchs

-> ABER starker Eingriff in die Natur
durch ggf. Zerstérung von
Pflanzenstandorten, Beeintrachtigung der
Vegetationsstruktur und Stérung
empfindlicher Tierarten

Randbedingungen / Schéatzung
» Keine Kosten wg. Beibehaltung des
Bestands

18
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Route

Route

- Teilabschnitt 3 sweco 25

Wirzenborner Str. bis Pappelallee KP L 313

Beschreibung Merkposten :
. L313 « Grunderwerb erforderlich
gﬁ;ﬂ}te +  Bestandsquerschnitt Regelbreite: ca. 6,50 m Britrsghﬁu;fﬁeé Dlglrczltafst?agwe:]kj
« Keine Radverkehrsanlage g trachtung d re achtaistrabe u
S * Tempo 100 aufserorts Fle" ﬂcn: r?" i rkeiten im Bereich
T * Durchlassbauwerk am KP acnenveriugharkette >erelc
< der Marauermuhle erforderlich
« Beleuchtung
Randbedingungen / Schéatzung
« ~615.000 €
6 Datengrundlage: Geoba;isinformutlor; deyi\/ermessungs— und
% Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustifiyiung vom 15.10.2002)
E Konzept
° Route « Fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg Route gelb - L313
gelb (Zeichen 240 StVO) im
Zweirichtungsverkehr (2,50 m) westlich der
L 313
4|_ 475 "L
59 25 L 175 6.5 "

B GARW

Bestand - | s %@ Fﬁ %‘ 19
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Bewertungsmatrix Route dunkelrot vs. SWECO 25

Route dunkelrot Route hellrot
Route grun
Route gelb
*
Route dunkelrot Route gelb Hinweis:
T * Route dunkelrot: unter Einbezug der
Bewertungskriterien . . . .
9 Variante 1 im Teilabschnitt 2
Alltagstauglichkeit t o (eigenstandige Radverkehrsbricke )
bewertet
. _ Direktheit ++ - ++ sehr gut (2); + gut (1); 0=okay (0);

Reisezeit t+ 0 - = schlecht (-1); -- = sehr schlecht (-2)

Halte ++ ++

Die Gesamtbewertung fir ein Kriterium ergibt sich

Verkehrssicherheit + + aus der Summe der beiden Unterkriterien und
Sicherheit + - wird immer abgerundet

Soziale Sicherheit + --

Umsetzbarkeit - -
Realisierbarkeit - -

Kostenaufwand -- -
Gesamtergebnis 3 -2

20
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SWECO %

ROUTE HELLROT

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz
(Zustimmung vom 15.10.2002)



Route
hellrot

Route
dunkelrot

Route hellrot - Tellabschnitt 1 SWECO 28
Bauwerk L 326 / B49 inkl. KP

Beschreibung
» Bauwerk L 326 Richtung Montabaur
Uber die B 49 bei Holler

Route
gran « Bestandsquerschnitt Regelbreite: 11,0 m
I » Keine Radverkehrsanlage
» Tempo 100 aul3erorts
| Konzept
l@q&éﬁ‘grundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Bestand v ; ",. ° Variante 1: beldseitlger Radweg durCh
“Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002) £ 2 p IR . - . .
) beidseitige Kappenverbreiterung (Folie 26)
Route Regelquerschnitt - Bestand * \Variante 2: eigenStandig_e
gelb M 1:50 Radverkehrsbriicke (Folie 27)
- e ]« Variante 3: einseitiger Zweirichtungs-Geh-
[ s 175 | und Radweg durch einseitige
15 15 . .
e = ]‘ 3’"5_ i Kappenverbreiterung (Folie 28)
_ " » Variante 4: Fuhrung des Radverkehrs auf
Quelle: Landesbetrieb Mobilitat .
Diez:geometrischen / statischen Vorpriifung 2020 der Fahrbahn (Folie 29)

22
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Konfliktpunkt Bauwerk L326 / B49

Variante 1: Beidseitiger Radweg durch Kappenverbreiterung

Konzept
* Beidseitige Kappenverbreiterung
» Beidseitiger Einrichtungsradweg auf dem Bauwerk unter
Nutzung der Mindestmalie fur Radverkehrsanlagen
Route > min. 1,0 m (Lichte Weite Einrichtungsradweg; RASt

Route grin
hellrot 06/08)
- 0,25 m (Sicherheitsabstand zum Gelander)

- 0,25 m (Sicherheitsabstand zum
Fahrzeugruckhaltesystem)
- Gesamtbreite: min 1,50m

«  Notwendigkeit zwei Uberquerungsanlagen
(bedarfsgesteuerte LSA fur den Radverkehr) stdlich des
Bauwerks fur den Seitenwechsel des Radverkehrs an der
L326 und L313

* Anpassung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf bis zu 50

Route
dunkelrot Route km/h

Route hellrot - Variante 1: L326
Bauwerk tber die B49

Plan u ng %at’éa“grur;d/dge: Gebbasisinformatiol d ?3}5 ngs-

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER Ka¥gsterverwaltung Rhei I d-Pfalz (Zustiminung vom 15. 10 2002)

SWECO ﬁ

Merkposten

« Abstimmung mit Baulasttrager

« Unterschreitung der erforderlichen Breiten / Keine
Regelkonformitat

» Breitenvorgabe auf dem Bauwerk entspricht dem
absoluten Minimum

» Vorbehaltlich statischer Prifung

« Ungunstige Fuhrung der Ful3ganger

» Verkehrserhebungen erforderlich

* Grunderwerb an der L326 (Westseite) und L313
erforderlich

« Eingriff in Baumbestand, 6kologische
Ausgleichsmalinahmen erforderlich

* Beleuchtung

« Knotenpunkt L326 / B49 Rampen ggf. mit LSA
auszubauen

» 2 bedarfsgesteuerte LSA fur den Radverkehr

Randbedingungen / Schatzung
* Annahme: Kappenverbreiterung wird im Rahmen
der Bauwerkssanierung umgesetzt
Planbeispiel ~  —— ==
o

O — Lk

=k

K —

RAL 2012,Anhang 7,
Bild 65

|

|
‘ f” 23
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Bild 80, ERA 2010: Prinzipskizze signalisierte Uberquerungsstelle
auBerorts (Bedarfsschaltung)



Konfliktpunkt Bauwerk L326 / B49 SWECO 2%

Variante 2: eigenstandige Radverkehrsbricke rechtsseitig in Fahrtrichtung Montabaur

Konzept Merkposten Randbedingungen / Schatzung
Route Eigensténdige FulR- und » Beleuchtung + ~1.755.000€
Route grin Radwegebriicke dstlich der L 326, « Anbindung an Wirtschaftsweg eingehend
hellrot Breite 4,0 m ZU pI‘Ufen ,gf(’:éfj Vorzugsvariante - Route
(D - Geringer Grunderwerb erforderlich SRSy, dunkelund e
- Eingriff in Baumbestand, 6kologische SR
Ausgleichsmaflinahmen erforderlich Z*’i"”‘"/ﬁ g
F 5 G&RW B
.( @& a2, i

Die Idee einer westlich verlaufenden

Radverkehrsbriicke wird verworfen:

- Zweimaliger Querungsbedarf der Radfahrenden .
Route vor und hinter dem Briickenbauwerk C semnom . ae e
dunkelrot Route Idee: Jupp Trauth, Planungsbiiro Hunsriickvelo 2018, ] Konfliktpunkt Auffahrt B 49 ] oo

gelb Grafik: Konstantin Hartenstein ﬁ % 5 ﬁ g

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und
KatasterverwaltungRheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002)

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER



Konfliktpunkt Bauwerk L326 / B49 SWECO 2§

Variante 3: einseitiger Zweirichtungs-Geh- und Radweg durch einseitige Kappenverbreiterung

Konzept Merkposten Randbedingungen / Schatzung
. einseitiver Zweirichtunas-Geh- und Ausschluss durch statische Prifung ¢ Annahme:
9 gs-ten- Grunderwerb erforderlich Kappenverbreiterung wird im
Route Radweg (2,50 m) durch einseitige . ) : Rah d
Route grun Kappenverbreiterung auf der Westseite Eingriff in Baumbestand, ckologische anmen der
hellrot Ausgleichsmalinahmen erforderlich Bauwerkssanierung
* Notwendigkeit zweier « Beleuchtung umgesetzt
Uberquerungsanlagen « KP L326/B49 Rampen muss mit LSA
(bedarfsgesteuerte LSA flr den ausgebaut werden
Radverkehr) stdlich und ndrdlich des - : - : )
Bauwerks (jeweils auRerhalb der Prufung durch Ingenieurbiro Luckenheimer und S
Knotenpunktbereiche) fur den Schulte: ) S g2
L323 (s. Variante 1, ohne die Uberproportionale einseitige Verbreiterung des 83
- . ) . . D
- . E-Mai | | g =
dunkelrot Route ¢ Uberquerung des Trop_fens am KP L326/ ?Jﬂfgbiu“f)a"vom 1:00.2020 2. Fr . G2 (LB Drez) und Fr. Becher 2
gelb Rampen B49 erforderlich : s
Planbeispiel e
“ “If‘l" RAL 2012,Anhang
er’ 7, Bild 65
]|
l )
[/ =~—
- _I|’ ;I_ - {1 mem lala| 2}
, W B e e il Darstellung Querschnitt
MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER Elberqu‘ei?nAgsstill.eZﬁ?&f&lfosrtlszze signalisierte spiegelverkehrt zum Lageplan 11'092022

(Bedarfsschaltung)



Konfliktpunkt Bauwerk L326 / B49

Variante 4: Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Route

Route gran
hellrot @

Route
dunkelrot Route

gelb

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

Planung

Konzept

Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn unter Markierung von
beidseitigen Schutzstreifen

Notwendigkeit einer
Uberquerungsanlagen
(bedarfsgesteuerte LSA flr den
Radverkehr) stdlich des Bauwerks
(auRRerhalb des Knotenpunktbereiches)
fur den Seitenwechsel des Radverkehrs

L

Flu

rstiicksgrenze 8

Merkposten

e Ausschluss durch Richtlinien
« Beleuchtung

J
SWECO ﬁ

Randbedingungen / Schéatzung

~ 60.000 €

Schutzstreifen auf3erorts sind laut BMVI nicht gewlnscht.

Planbeispiel M

Bild 80, ERA 2010: Prinzipskizze signalisierte
Uberquerungsstelle auRerorts (Bedarfsschaltung)

Ee—e

N
) VRGN

Route hellrot - Variante 4: L326
Bauwerk tber die B49

J ¥ 7.50 po 205
-Zﬁ 75 }5@5? 1.50 4.50 . 1.50 ;é‘{ﬁi 75 4@,5

ﬁ»%% @”ﬂ

7
L4207, B oy
/

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und
Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vem 15.10.2002)
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SWECO%
Route hellrot — Tellabschnitt 1: Variantenvergleich

Teilabschnitt 1 Bauwerk L326 / B49
Bewertungskriterien Variante 1 | Variante 2 | Variante 3 | Variante 4
Route
Route griin Alltagstauglichkeit - ++ - 0
hellrot
Direktheit ++ ++ ++ ++
Reisezeit 0 ++ 0 0
Halte - ++ - -
Verkehrs-
_ _ sicherheit 0 ¥ 0 0
Sicherheit p— 0 + 0 0
oziale
Sicherheit ’ ’ ’ ’
Route Umsetzbarkeit - + - ++
dunkelrot Realisierbar i ) ) .
keit
Kostenaufwand - _ - ++
Gesamtergebnis -2% 4 -2% 2%
Hinweis:
++ sehr gut (2); + gut (1); O=okay (0); * Variante 1: Vorbehaltlich einer statischen Priifung
= schlecht (-1); -- = sehr schlecht (-2)
K.O.-Kriterium:
Die Gesamtbewertung fur ein Kriterium ergibt sich aus der Summe » Variante 3: Ausschluss durch statische Priifung 27

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER der beiden Unterkriterien und wird immer abgerundet » Variante 4: Ausschluss durch Regelwerk 11.09.2020




Route hellrot - Tellabschnitt 2 SWECO 28
KP L 326/B 49 bis Ortseingang

Beschreibung Konzept Merkposten
Abstimmung Stral3enbaulasttrager

« L 326 Holler Richtung * Fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg erforderlich

Zeichen 240 StVO) im o
Vontabaur : (Zweirichtungsverke)hr (2,50 m) dstlich der L I_T:mg”ﬁ. in Baumbestand,
« Bestandsquerschnitt: 326 Okologische
£s I ca 0,50 m RQ 1: Standardquerschnitt mit Al;sgcljeicl:himaﬁnahmen
== - o * - erforderlic
T2 ) fﬂtc?;l%;ggljprsiltcsgung Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn . Einmiindung zum Wirtschaftsweg
0.5% ' und Radverkehrsanlage (1,75 m) muss berticksichtigt werden
"~ — Abfangen der Boschung durch eine « Grunderwerb erforderlich
A » Keine Radverkehrs- Stitzkonstruktion erforderlich, ansonsten
g“’g o f:ii’ t,”j‘,;’;"ﬁ g; anlage Eingriffe in Privatgrundstticke Randbedingungen / Schatzung
) % CILTAREEERE o Tempo 100 auBerorts «  RQ2: Fiihrung der Radverkehrsanlage - ~105.000€
3 é direkt an der Fahrbahn mit Route helrot - L326 nardich des
xS Bordsteintrennung (s. Folie 14 Anschluss an Bauwerks tber die B48 (Vorzugevarante)
Bestand in Montabaur) RO1 a5
— Breite Geh-& Radweg: 3,00 m S R BT

1§ o

: J.E.Dateng rundlage: Geobas| Sungs: Lnd "
atdstenverwaltung Rhei /andPaI Zustimmungevom\25. 0
Ik el RQ2

g 450
65bis7.0m L 30 50100

F T G&RW B M’

28
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SWECO %

ROUTE GRUN

TV 2

Datengrundlage: Geobasisinformation der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz
(Zustimmung vom 15.10.2002)



Route
hellrot

Route

- Tellabschnitt 1 sweco 2§
Pappelallee KP L 236/L 313 bis KP L 313/B 49

Beschreibung I\/Ierk_pos_te_n 3} .

« Eingriff in Baumbestand, 6kologische
~out « L313 Ausgleichsmalinahmen erforderlich
gme = . Bestandsquerschnitt Regelbreite: ca. 7,0 m * Beleuchtung

+ Keine Radverkehrsanlage :
I v g Randbedingungen / Schatzung
« Tempo 100 aul3erorts « 215.000€
erverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung i[;’:figefgzooz)
= B Konzept
) e
E § + Fahrbahnbegleitender Geh- und
© Route Radweg (Zeichen 240 StVO) im Route griin - L313
gelb Zweirichtungsverkehr (2,50 m)

stdlich der L 313

Bestand

30
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- Tellabschnitt 2

Pappelallee KP L 313/B 49 bis Wirzenborner Str.

Route
hellrot

Route

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER Planung Plan belspiel

dunkelrot

SWECO ﬁ

Beschreibung Merkposten
« L313 « Eingriff in Baumbestand, 6kologische
+ Bestandsquerschnitt Regelbreite: ca. 7,0 m Ausgleichsmalinahmen erforderlich
+ Keine Radverkehrsanlage  KP L313/Wirzenborner Stral3e muss
Route + Tempo 100 aul3erorts mit LSA ausgebaut werden
g n Datengr‘um}'/&g;.- Geobasisinformation der Vermessungs- und ¢ B e I euc h tu n g
Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002)
Randbedingungen / Schéatzung
Konzept - 235.000 €
* Fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg
(Zeichen 240 StVO) im Zweirichtungsverkehr
(2,50 m) sudlich der L 313
* Querung es Knotenpunktes in Anlehnung RAL
Route : 2012 mit LSA Bedarfsschaltung fir
gelb Bestand | : Radverkehr

Datengrundlage: Geobasisinformatiofy, der Vermesstings- und
Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zastimmung vom 15:10.2002)

Linksabbiegetyp LA1
Rechtsabbiegetyp RA1
Zufahrttyp KE1

1

Uberquerungsstelle mit LSAZ
Bedarfsschaltung/ftir Radverkehr

RAL 2012,Anhang 7, Bild 65

Route grin - L313
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Wirzenborner Str. bis Hammerweg

Route

grun

Route
hellrot

Route
dunkelrot

Route

gelb

(Z00Z°01°ST won bunwwiysnz)

2Z|DJd-pupjuiayy BUN}DMIBAI2ISDIDY PUN -SBUNSSIWIIA

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

Jap uonpwiofulsisnqoas :abojpunibualog

- Tellabschnitt 3

Datengrundlage:.Geobasisinformation der Vermessungs- und
Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (Zustimmung vom 15.10.2002)

Unterquerung

Uberfithrungs-

S~ bauwerk B49

Planung

Uberquerungsstelle
mit LSA -
Bedarfsschaltung
fur Radverkehr

Beschreibung

L 313 Richtung Montabaur bis
Hammerweg

Bestandsquerschnitt Regelbreite: ca. 6,0 m
Keine Radverkehrsanlage

Tempo 100, in Héhe der Muhle 70 km/h
Uberfiihrung der B 49

Konzept

Fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg
(Zeichen 240 StVO) im Zweirichtungsverkehr
(2,50 m) ostlich der Wirzenborner Stral3e

Uberquerungsstelle mit Lichtsignalanlage an

Wirzenborner Str. mit Bedarfsschaltung flr

Radverkehr (Querung auf Ostseite)

SWECO ﬁ

Merkposten

Grunderwerb erforderlich

Eingriff in Baumbestand, 0kologische
Ausgleichsmalinahmen erforderlich
Betrachtung Uberfiihrung B 49
erforderlich

Beleuchtung

Zustimmung Stral3enbehérden

Randbedingungen / Schatzung

250.000 €

Route griin - Wirzenbornerstralie

\Q 32
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Bewertungsmatrix Route hellrot vs.

Route dunkelrot

Route hellrot

|
Route gelb Route griin
Route hellrot*

Bewertungskriterien
Alltagstauglichkeit ++ +

Direktheit ++ -
Reisezeit ++

Halte ++ +

Verkehrssicherheit + +
Sicherheit +

Soziale Sicherheit + +

Umsetzbarkeit + -
Realisierbarkeit -

Kostenaufwand -- -
Gesamtergebnis 4 0

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

SWECO ﬁ

Hinweis:

* Route hellrot: unter Einbezug der Variante
2 (eigenstandige Radverkehrsbriicke) im

Teilabschnitt 1 bewertet

++ sehr gut (2); + gut (1); O=okay (0);
= schlecht (-1); -- = sehr schlecht (-2)

Die Gesamtbewertung fur ein Kriterium ergibt sich
aus der Summe der beiden Unterkriterien und
wird immer abgerundet

33
11.09.2020



SWECO ﬁ

ZUSAMMENFASSENDE
BEWERTUNG



.. - SWECO%
Geschatzte Investitionskosten

Route dunkelrot Route hellrot

Route grun
Route gelb

|mEmmmm—m——————— 1
T T I e — - Route helot. - 1816000 € | -=-----o- [ Taoune |

Route gelb: ~ 615.000 €

Route grin: ~ 670.000 € —_—> | ~2.360.000€

Bei den hier dargestellten Kosten, handelt es sich um Uberschlaglich ermittelte Schatzkosten.
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Ergebnis der Variantenbewertung / Empfehlung

» Auf Basis der durchgeftihrten Variantenbewertung empfehlen wir die
Konzeptumsetzung der Routen dunkelrot und hellrot.

— Falls die Variante 1 im Teilabschnitt 2 (eigenstandige
Radverkehrsbriicke Uber Niederelberter Bach) der dunkelroten
Route aus Kosten-/Naturschutzgrinden nicht umsetzbar ist,
empfehlen wir fir den Teilabschnitt die Variante 2 (FUhrung auf
Fahrbahn). Die gelbe Route ist als Ausweisung einer Alltagsroute
nicht zu empfehlen.

— Sollte die Variante 2 im Teilabschnitt 1 (eigenstandige
Radverkehrsbriicke Uber die B 49) der hellroten Route aus
Kostengrinden nicht umsetzbar sein, empfehlen wir die alternative
Radverkehrsverbindung Uber die griine Route.

MBU RADWEG MONTABAUR HOLLER

Route
hellrot

Route
dunkelrot

SWECO ﬁ

Route
grun

Route
gelb

36
11.09.2020






